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Betreff: Gebrauchsmustersohnte ffir ein MarlneVNavy-Schlffstvo 
H-er: ££££ SyStemk ™ HORSE* ^""V* . 

elektrischen Standard Interfacen £r fm £2? (Sc 5?t' Boote) mit ™chanischen wie, 
ganzheitlich-eiektrische ObSSSHS mSS* 6 ^'^ions-, gerauscharme ' 
elektrischen Hybrid-Antrieb COPAW oZ rnrn^T- ei ° em kom binierten 
Energieerzeugunq durch BrpnnSofXf ? C ?I? W und e,ner kqmbinierten 
Dieselmotore^^^^^ in Kombi-nation mit ■ 

Elektromotoren mit elektrischer S! J? T)-HT^OTeratoren, die die HTS- 
oder Gasturbinen (GT^Km^ ^K"' ^ d, ' e Ab9ase der DiMot " 
Atmosphare oder kbe uTer wiS^^2Si^2!5? in T Wsher Qbllch an die 
mit den Waterjets inteariert *inr» m ?2 « a, - Ab 9asdusen-Segmente (KADS), die 
bis 6m unterS de WasseS der Waterjets ca. 4 

entsteh-enden Unterdruckson Z w«« Si ■ an den 1 Water i et -Wasseraustrittsdusen 
mit abgeso-gen S swie bei Ve^^ ftWrt, ^ aus 9^o6en bzw. 
. Marineschiffbau zu ver^end^nden zu^nZ^ n™? W8 ' Se der q^rschnittlich im 
ZAS-Marine. erwenaenden zukunftigen Ausrustungssegmente der ARGE- 

reSunda^ wird bei einer 

Brennstoffzellen und durch f 2x1 8 iMwrf^^ dUrch 2x2 4 ' 5 Mw 
SchiffssicherunXreicrS aut^FntT^ 1 ^ Generato ™ und eine 
SchiffssicherungsblS an Sit! m ner 9 ,ee '? e l u 9 un g a "f mindestens 2-3 
fOrdenAntriebs 9 ^ 

anBo^ vc^ -dundante Ruderfunktic.en 

Antriebs-Konfiguraton ^n^rS^.!!^* 11 " 68 K ? nnen mlt dieser Ruder " 
durch die Watlrjets die fast ^ durch dle PODs « ate auch 

einem Bug-strahlruder Tms er ^u^^^^^ ln Verblndung mit 
in ihrer Letet-ung stufenlos W^ffi^T^ e D ? Antrieb ssegmente konnen 
Waterjets bzw. durc^ Drehe^d^ PODs Iton ^^"^ahl-Umlenkung der 
werden. er PODs Stop " und Ruckwarts-Manover durchfGhh 
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Durch em intelligentes Energieerzeugungs-, Vertellungs- 'und Schutzkonzept wird 
einen notwendige unterbrechungslose Stromversorgung insbesondere fur den 
Waffen-, Sen-soren und fur den FQWES-/Roboter-Bereich optlmale sichergestellt. 

Folgende Vorteile sind dadurch zu erreichen: 
Besseres Manoverierverhalten 
Ruderanlage entfallt 

Zwahgskette Propeller-Welle-Getriebe-Antriebsmaschine entfallt 
Vernngerte Gerauschsignatur bei Marschfahrt ca: 20 kn - 80%-Betriebsart 
Reduzierte Gefahrdungslange des Antriebsstangs-Propeller-Motor: 

- Standkrafterhohende MaBnahmen fur Antrieb/E.-ErzeUngung 

- . Emissionsarme Energieerzeugung 

GroBe Entwurfsflexibilitat beim Schiffsentwurf 

Keirie gerauscherzeugende Diesel- Oder GT-Generatoren mehr an Bord 
Vernngerte IR-Signatur, da keine DieselVGasturbinen Abgase an die Atmo- 
sphare abgegeben werden, da die Diesel-oder Gasturbinen Abgase uber 
koaxiale 

Abgasdusensegmente, die mit den Waterjet-Gondeln integriert sind dem 
Water- ' 

jetausfrittswasserstrom beigemischt und durch den Unterdrucksog an den 
Waterjet-Austrittsdusen als ein Wasser-Abgasgemisch -ca. 4-6 m unter der 
Wasserlinie umweltvertraglich ausgestoBen. werden: 

Dadurch wird ein IR-Ciedektierbar erschwert, und ein Selbstschutz gegen IR-Ortunq 
und eine Standkrafterhohung erzielt. yy !'" . 9 
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Betreff: Gebrauchsmusterschutz Anmeldung 

"Marine (Navy)-Schiffe" 

Bezug: Das SEA HQRSE-Systemkonzept , 

ein Schiffstypen iibergreifendes Systemkonzept (SUSKO) 

fur emissionsarme ganzheitlich-elektrische Marine(Navy)-Schiffe. 

Hier: Gebrauchsmusteranspruche: 

1. Marine (Navy)-Schiffe/Boote als emissionsarme, umweltfreundliche ganzheitlich- 
elektrische Marine/ Navy-Schiffe als Zerstorer, Fregatten, Korvetteh, Schnellbdote 
(Sboote), unbemannte SBoote uhd unbemannte Kampfboote mit einem 
kombinierten vollelektrischen Hybrid Antrieb in Verbindung mit einer kombinierten 
• Energieerzeu-gung durch Brennstoffzellen mit Dieselreformer und/oder 

Batterien/Solarzellen und mit Hoch-Temperatur-Supcaleiter-Generatoren (HTS- 
Generatoren), angetrieben durch Dieselmotoren oder Gasturbinen, mit zumindest 
einem elektrischen Ruderpro-peller/Truster-Antrieb und einem 
Energieerzeugungssystem auf Brennstoffzellen Basis, wobei der elektrische 
Ruderpropeller oder Truster-Antrieb im Heckbereich der Schiffe/Boote und das . 
Energieerzeugungssystem im Schiff/Boot verteilt angeordnet sind, wobei die 
Marine/Navy-Schiffe/Boote zusatzlich von HTS-Elektromotoren angetriebenen 
Waterjets aufweisen -vorzugsweise in etwa im mittleren Bereich der Schiff/Boote 
angeordnet- dadtirch gekennzeichnet, daB der elektrische Ruderpro- 
peller/Truster-Antrieb und die Waterjets vorzugsweise (schocksicher) als quer- 
schnittlich zu verwendende Standardmodule fur Uberwasser Marinefahrzeuge 
(Schiffe-Boote) querschnittlich verwendbar und systemorientiert konstruiert in 
Marineschiffe/-boote unterschiedlicher Gr63e /Verdrangung einbaubar ausgebildet 
sind. • ■• 

2. Marine-/Navy-Schiffe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Brenn- 
stoffzellen-Energieerzeugungssystem Dieselreformer zur Wasserstofferzeuqunq 
benutzt. . w a 

3. MarineVNavy-Schiffe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der 
' Ruderpropeller-Fahrantrieb bei Unterwasser-Explsionsdruckwellen elastisch aus- 
gebildet unter dem Hinterschiff angeordnet ist. 

4. MarineVNavy-Schiffe nach Anspruch 1 , 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Abgase der Dieselmotoren- und/oder Gasturbinen-Generatoren eine 
wahlweise Abfuhrung ihrer Abgase uber die in den Waterjets integrierten Koaxial- 
Abgasdusen-segmente unter dem Schiffsrumpf ca. 4-6 m unterhalb der 
Wasserlinie oderwie ublich uber einen Schornstein an die Atmosphare aufweisen. 

5. MarineVNavy-Schiffe nach Anspruch 1, 2, 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Waterjets und der elektrische Ruderpropeller-Fahrantrieb unabhangig von 
einander steuerbar und regelbar ausgebildet sind, so daB dadurch ein 
redundantes integriertes Gesamtruder- und Antriebssystem ausgebildet wird. 
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' ^» n ! 5 Z ? JO t nach einem oder me hreren der vorhergehend genannten An- 
Frl^lf ' dadu f c h gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe Zerstorer oder 
wiorS? 2 nd ' 6 m ! nd ® st ? ns elektrische Ruderpropeller und zwei " 
Watenet- Paare sowie em Bugstrahl- Truster- und eine kombinierte 
tnergieerzeugung auf-weisen. 

.7. MarineVNavy- Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
cinH P !i£ 3' ? e j< enn2elch net, da3 die MarineVNavy-Schiffe Korvetten 

komkfnf^L n p n n elektr,SChen Ruder P r opeNer und zwei Waterjetpaare sowie eine 
SKn ?S^!? U !y dUrCh Bren ^toffzellen/Dieielreformer und durch 
*!Ze£en ( )_ Gasturblnen < GT ) angetriebenen HTS-Gene.ratoren 

8. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
^n^H^' Ch 9 ekennzelchn et, da3 die MarineVNavy-SchiffeSchnellboote 
Rud;?^onTr^ rZM ? SW T Se in J der L ^ istun 9 gemmderten elektrischen 

AntrSh od ® r l ruster und ein en cler Leistung reduzierten Waterjet- 

MMoVCi HT^r ^ b T ne E ^ rgie - erzeu ^ durch Brennstoffzellen und 
S5!^n , 2S2S; ral0ren ° der Hochleist -g-Batterien in Verbindung mit: 

t 

9. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
FrTn^n 9 '^ » 9 eke, ? n ^ichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer 

' t ^ ette «u' Schne,,b °°te, unbemannte Schnellboote oder 

Sif e T^pSii a ^ Pfb ° 0t ? Si ? d ' die vorzu 9 sw eise die GrundschiffsVBootsform 
die eines Pfeiles (Sparrow) aufweisen. 

1 0. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Marine (Navy)-Schfffe 

t^S^tTin^t^T e Schn t e " b00te oder ""bemannte Kampfboote ein 

SotrleT^ ,m St *«ode oder bei Liegezeiten auf 

11 - Marine (Navy)-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 

FreS^ daB diG Marine(NAVY)-Schiffe als Zerstorer, 

f-regatten, Korvetten, Schnellboote ausgebildet sind, und unter anderem ein 

• Intelligentes Energie-Erzeugungs-und Verteilungs- Segment 

• ganzheithchen Automation Tragersystem Schiff /Boot (ATS) 

• Integnertes Multimedia Data-Link-Segment (IMDLS 

• Integriertes Multifunktions-Kommunikations Segment (IMUCOMS) 

• Integnertes Mult-Sensor-Navigations-Segment (IMSNS) 

• Integriertes Multifrequenz Unterwasser Ortungs-Segment (IMUOS) 

• Integriertes FQWES der Zukunft a a cm wmuu&j 

• Multimedia-lnformations-und Einsatz Zentrale ' (M\OZ) 

• Integriertes Multi Sensor Mastmodul ' (IMSEM) 

• Variable Signaturen Tarn ungs-und Tauschungs-Segment (VSTTS) 



aufweisen. 
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12Marme-/Navy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche dadurch gekennzeichnet, daB die Marine-ZNavy-Schiffe als 
unbemannte SbooteZ unbemannte Kampfboote als autonom operierende 
schwimmende Waffenplattformen ausgebildet sind, die demzufolge ein ■ 

• automatisches miniaturisiertes Energieerzeugungs- und Verteilungssegment 

• automatis.erte ganzheitliche Automation-Waffenplattform 

• automatische miniaturisiertes Multimedia Data Link Segment (IMDLS) 

• ( a auto m minNM^ Multi-Sensor-Nayigations Segment 

automatisches miniaturisiertes Unterwasser-Ortungs-Seqment 
(auto-mmHUOS) • s ^ 

• auto-mini FuWES-mit 3-Hochleistungsrechnern/Robotern 
(auto-mini FuWES) 

• taSo n -M\'nVM^zr atUriSierte Multimedia - ,nformations - u "d Einsatz Zentrale 

• Variables Signaturen Tarnungs-und Tauschungs-Segment (VSTTS) 

• Miniaturisiertes Multisensor-Mastmodul (Mini-IMSEM) 



aufweisen. 



llr^ ti NaW-Schiffe nach einem oder mehreren vorher genannten Anspruchen 
^hn«M^ e : Chne !; da3 die M arine-/Navy-Schiffe als Zerstorer, Fregltten 

b °°* e ' un bemannte Schnell- oder unbemante Kampfboote autonom 
weisen Waff enplattformen IGLU-ahnliche Aufbauten/ Aufbaustrukturen auf- 



li '.Ht 2 i Nav y-Schrffe nach einem oder mehreren vorher genannten Anspruchen 
dadurch gekennze.chnet, daB die Marine-ZNavy-Schiffe als Zerstorer Freqatten iS 
vetten Schnellboote, unbemannte SBoote oder unbemannte lSSSfto2teSte 5i£ 
Sn^ 9 £ eit,iCh vo »e'ekthsche und vollautomatisch autonoS?5SS25n^ 
Waffen-plattformen verborgene Waffen und Sensoren fur Radar^ Funk-und 
Navigationsanlagen aufweisen. n d aar,runK una 

An^T^Z^^ na< * ^ ° der mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Marine-ZNavy-SchiTfe als Zerstorer 

^SSi^X^^ Unbemanntes SchnellbooTunZLmannSs ' 
Kampfboot e n .ntell.gentes Energieverteilungs-ZBordstromversorgungsnetzwerk und 
erne automatische verbrauchs-gerechte und verzugslose y^eizwer* una 

pot™ 6 L rs ? rg t; ng f bere itetellung sowbhl fur den elektrischen COPAW oder \ 
wJS^u^^n^ f ° r die Bordstromversorgung einschlieBlich fur die 
Waffen- und Elektronikanlagen und fur deren Einsatz aufweisen. 

Ansnrrt^ nach e !? em 0der menr eren der vorher genannten 

FrXte c,? 6 ^ nn i e,Chnet ' daB die Marine-ZNavy-Schiffe als Zerstorer, 

voTzu^^ unbemanntes Sboot oder unbemanntes Kampfboot 

vorzugswe.se ganzhe.tl.ch systemorientiert konzipierte, modularisierte und 
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querschnittlich im Marineschiffbau zu verwendende zukunftige 
Ausrustungssegmente (yorzugsweise die der ARGE-ZAS-Marine) aufweisen. 

17. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche dadurch gekennzeichnet, da3 die. MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer 1 

^SSSiiS^"^ 89019, unbemannte SBoote und unbemannte Kampfboote 
I fnnf 2 >n* 5 Abmessungen sowie mechanische, elektrische und Info-Daten- 
Standard-lnterface fur den Einbau und fur eine kostengunstige Systemintegration 
der nach Anspruch 1 6. modularisierten und querschnittlich im MarineschSu zu 
verwendenden zukOnftigen Ausrustungssegmente aufweisen. escmnDau zu 

18: Marine-/Navy,Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer 

- SB0Ot U + nbemanntes SBo °t "nd unbemanntes Kampfboo etne 
variable/flexible Trager-systemarchitektur (Schiffs-bzw. Bootsplattform) mit 

aufweisen Standard - |nterfacen (Voraussetzung fur die Anspruche 1 6+1 7) 

19. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer 

L n ' t K ° r -^ tten . Schnellboote, unbemannte SBoote und unbemannte 
Kampfboote sind, im H.nter-schiffsVBootsbereich einen variablen Staukeil aufweisen. 

20. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
^hSSSf't 'k 1 9. ekennzeic . h net, daB die Marine VN A VY-Sch iff e als Korvetten 
^Schnellboote , unbemannte Sboote und unbemannte Kampfboote im 

- S n ^ rs K ch, f f sBereich unterhalb des SchiffsVBootskorpers Backbbord (Bb ) und 
Steuerbord (Stb.) jeweils eine Profil-kapte aufweisen ' 

21 MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer 
S°2^n^?^ H.interschiffsbereich zwischen den inn Hintersch^ Bb und 
l^rfnZi . 2 PO R- Antr,ebe -J* ca. 5m aus Mitteschiff entfernt- die durch zwei 
S 2322* La "9 s T ande S etrennt sind ' in dem dad ^ch entstehenden Raum, ein 
hinnnlr^ ± S dUn ? e . in ' » He <^PP« im Spiegel uber einen Rutsche ins Wasser 

5Z52fif2T n Q Und W + ' e " der ein 9 efahren werd ^ kann -ahnlich der Tochterboot- 
Rutsche bei den Seenotrettungs-kreuzern-, aufweisen. 

An.^Sh!" / H T' S l ? niff 1 e nach e1nem oder m ehreren der vorher genannten 
Fr«o P a »2 % « h £^»nnzeichnet. daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer, . 
KSffi^ir^tl 80 ?? ° d6r unbemanntes SBoot-und unbemannte 
auSen sicherungsbereichs- autarke ABC-Klima-Luftungssystem 

23. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer 
JT*%%*°T tten ' S K B0 ° te u unbemann *e SBoote und unbemannte^ K?mpfeo6te.. 
auXeisen " Un9 e ' S ' aUtarke Emer g ieer2 eugungs-Anlagen (E.-Werke) 
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24. MauneVNavy-Schiffe nach einem Oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Marine (Navy)-Schiffe als eine 
Fregatte der Zukunft (FDZ-2012), eine Korvette.der Zukunft (KDZ 2012), ein 
Schnellboot der Zukunft (SDZ 2012) und fur die unbemannten Schnell- und 
Kampfboote (USDZ-2020) in ihrer Er-scheinungsform, Gestaltung und in ihren 
Konturen em Geschmacksmusterschutzrecht gemaB Az. 402070056.9 aufweisen 

25. MarineVNavy-Schiffe nach einem Oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB Marine-/Navy-Schiffe Zerstorer Fregatten 
Korvetten oder SBoote sind, die in ihren Schiffssektionen und Aufbauten sowie ihren 
querschnittlich zu verwendenden modularisierten Ausrustungssegmente dezentral 
hergestellt und einem Anlagen-Funktions- und Interface-Test unterzogeh und zu 
gegebener Zeit zu einer System werft/Systemhaus transportiert urn dort ganzheitlich 
zu einem Funktions- und betriebsbereiten Marine-/Navy-Schiff/-Boot zusammen 
gefugt bzw. zu einem Waffen-system SCH IFF/BOOT integriert und auf ihre 
Leistungswerte getestet werden. ^ 



\ 
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Betreff: GebrauchsmUsterschutz Anmeldung 
Bezug: Gebrauchsmusteranspruche. 
Hier: Zeichnungen 

* 

Die Erfmdung-wird anhand von Zeichnungen naher erlautert, 
ausr denerr ebenso wie aus den Unteranspracherr fur derr 
Fachmann ersfchtlich weitere erfinderischen Einzelheiten 
zu entnehmen sind. ' 

Es.zeigen.im. , •• 

Bild 1, Eine Erflndungs- gema&e „FREGATTE" 
Bi!d2. Eine Erfindungs- gemafce W KQRVETTE" 
Bild 3. Ein Erfindungs- gema&es „SCHNELLBOOT 
Bild 4. Ein Erfindungs-gemaGes „UNBEMANNTES SQHNELLBOOT" 
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